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Wie ist es um die Qualitit der im
Zubehorhandel angebotenen Leicht-
metallrader bestellt? EIf Sonderrader fiir
Dreier-BMW und VW Golf im Vergleich.

Fotos: Henseler, Reichle, Schmid -

: ZU den reizvollsten Merkmalen
eines Autos kinnen™ — so eine
aktuelle Anzeige von BMW -

~Leichtmetallrider gehoren.” Konnen,

wohlgemerkt, denn von den zahllosen

Fabrikaten, die per Inserat oder in dik-

ken Zubehér-Katalogen feilgeboten

werden, sind nach den Worten der Wer-
betexter von BMW . nicht wenige eher
streitbare Objekte ™.

Um herauszufinden, wie es tatsich-
lich um die Qualitit der im Zubehor-
handel angebotenen Leichtmetallrider
bestellt ist. unterzog auto motor und
sport elf Exemplare einem umfangrei-

1 O.Z.-Racing
52705 BW 1,
DM 695~

2 DAW
Silver-Line,
DM 325~

3 Fondmetal
2300 HE,

DM 249 -

4 ATS 7058,
DM 300.-

5 MSW 1968 D,
DM 400~

6 D&W Turbo-
Line, DM 325,-
7 Ronal R 15,
DM 308,

8 BBS RZ 320,
DM 350—

9 King 2715.26,

DM 364.-

10 BMW

{Alumetall).
chen Testprogramm. Ausgewihlt fir DM 434 -
den Vergleich wurden Riider in der Di- 11 BBS RG

mension 7J x 15 H 2, deren besondere
Gemeinsamkeit dann besteht, dal sie
sowohl fir den Dreier-BMW als auch
tiir den VW Golf zugelassen sind.

Fiir das im Anzeigentext erwihnte
Original-BMW-Leichtmetallrad  ..aus
unschlagbarem Matenal* bot sich die
Gelegenheit, seine Qualititen gebiih-
rend unter Beweis zu stellen. Messen
mubte sich das von der Firma Alumetall

003, DM 650,-
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Im Labor:
Stationen eines Hartetests

L-—-'-"'-"-
Marathonlau

Trommelfeuer

Wie resistent ist die Lackierung gegen Rollsplit? Um Stein-  Wie steht es um die Festigkeit?
schlagschiden zu simulieren, wird jedes Rad vor dem Vorbereitung fiir den 20stindi-
Salzspriihtest mit vier bis fiinf Millimeter groBen Stahl- gen Umlaufbiegeversuch beim
kdrnern mit einem Druck von zwei bar beschossen. TUV Bayern in Miinchen.

Rader-Test

in Niirnberg gegossene BMW-Rad mit
sechs Sonderridern aus deutscher Pro-
duktion sowie vier Konkurrenten aus
Italien, wobei drei (Fondmetal, MSW,
0.Z.) aus Hiusern stammen, die auch
Formel 1-Teams beliefern. Der Wunsch
der Redaktion, ebenfalls cin Referenz-
Rad aus dem Golf-Programm in das
Teilnehmerfeld aufzunehmen, LieB sich
nicht realisieren, da YW momentan
* kein Sieben-Zoll-Exemplar als Sonder-
Zubehdr fir sein Bestseller-Modell im
Angebot hat.

Die elf Test-Teilnehmer reprisen-
tieren die Vielfalt der Design-Varian-
ten: Fiinf von ithnen gehéren zu der be-
liebten Spezies der Kreuzspeichen-Ri-
der, weitere fiinf warten mit einem
Speichen-Styling auf, und ein Rad trat
im Scheiben-Look an. Das BBS-Rad
mit der Typenbezeichnung RG 003 ver-
tritt die noble Zunft der Schmiederi-
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der, die iibrigen zehn sind entweder im
Schwerkraftgu-Verfahren  (BMW-
Alumetall), GegendruckgubB-Verfah-
ren (BBS RZ 320) oder im gegenwiirtig
am hiufigsten praktizierten Nieder-
druckgub-Verfahren hergestellt.

Auf das buntgemischte Elfer-Feld
wartete ein Test-Programm, das sich
iiber insgesamt acht Etappen erstreckie
und das vorwiegend in den Réumen des
auf die Prifung von Sonderridern spe-
zialisierten  Technischen  Uberwa-
chungs-Verein Bayern e. V. in Miinchen
durchgefiihrt wurde.

Vor dem Start in das Mehretappen-
Rennen sollte sich auf der Waage zei-
gen, ob die aus Aluminiumlegierungen
gefertigten Leichtmetallrider auch ih-
rem Mamen Ehre machen. Die Ge-
wichtsspanne reicht von 588 Kilo-
gramm fiir das Schmiederad von BBS
bis zu 8,57 Kilogramm im Fall ATS. Mit
7,09 Kilogramm war das Turbo-Rad
von D&W das leichteste im Kreis der
Gufirider — die folgenden Versuche

Erreicht die GubBqualitit
Erstausristungsformat? Die
Durchleuchtung auf dem
Réntgengerit macht Haarrisse
oder Hohlrdume in GuBstiicken
(Fachjargon: Lunker) sichtbar,
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Unter der Lupe

Tritt nach dem Salznebeltest Giber einen Zeitraum von
504 Stunden besorgniserregende Blasenhaufigkeit

- auf? Mit einer Lupe mit zweieinhalbfacher VergriBe-
rung werden die Menge der Blasen je Flicheneinheit
und der Grad der Unterwanderung beurteilt.

45 Prozent Gewichtsunterschied

Technische Daten:

e e e el om osem e soaa -

Hersteller Radiyp Gewicht Einprefiticfe Zulissioe Radlast Umlaufbiegemoment
kg in mm in kg in Nm 75 Prozent MB max.

Gut- laut Giut- laut Gul- laut

achten Test achten Test achten Test

ATS T058 8.57 250 | 255 475 475 2087 2055
BBS (GuB) RZ 320 7.42 ) L B PG 515 475 2221 2049
|BBS (Schmiede) RG 003 5,88 a5l | 948 515 475 2228 2055
EBMW 11066 | 736 | 24-7 | 236 | S00 475 2156 249
[D&W (Silver-Line) | 132705B | 8.1 sgat | 2R Y 460 475 1991 2077
[D&W (Turbo-Line) | 214 705 7.09 25 25 460 475 1990 2055
[Fondmetal B[OOMB | 786 | 30+ | 304 | 40 475 2068 2090
I:'- King 271526 7.61 20 | 273 515 475 2236 2063
[MSW 1968D 8.35 6:1 | 266 515 475 2236 2063
| ().Z.-Racing 52705 BWL | 7.69 5 153 475 475 1985 1985
[Ronal 15714031 | 804 25 25 515 475 223) 2055

Lack ab

Wie gut haftet der Ober-
flichenschutz? Mit der
Schneideseite einer Ta-
schenmesserklinge

wird die oberste Lack-
schicht bis zum An-
strichtriiger abgekratzt.
Die anschlieBende
Beurteilung erfolgt nach
sechs Giitestufen.

'
¥
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Riader-Test

sollten Aufschlufi geben, ob der Ver-
zicht auf Gewicht bei diesem Rad Ein-
fliisse auf die Stabilitit hat. Zum Ver-
gleich: Ein BMW-Stahlrad in der Grifie
%1 x 14 wiegt 7.5 Kilogramm.,

Wic es um die Fertigungsqualitiit be-
stellt ist, dariiber gibt der Rontgen-Test
Aufschlull, der beispielsweise bei BMW
und VW fiir alle Sonderrider obligato-
risch ist. Das Rontgen-Bild offenbart
Materialschwiichen oder Haarrisse und
versetzt den Experten in die Lage zu er-
kennen, ob Hohlriume in Gufistiicken
kritischen Charakter haben,

Fiir das Gros der Priiflinge lautete
die Diagnose _fehlerfrei*. Mingel bei
der Durchleuchtung wiesen nur zwei
Rider auf:

@® Fondmetal: groBbe Lunker im Uber-
gang Speiche/Felgenbett:

® 0.Z.-Racing: mehrere Lunker an
der inneren Felgenbetthilfte,

Ob diese Gielifehler Einflul auf die
Festigkeit haben, sollte die zu einem
spiteren Zeitpunkt erfolgende Dauer-
festigkeits-Priifung (siche Seite 156)
zeigen.

Radstern komplett herausgetrennt:
D&W Silver-Line nach dem Impact-Test

Zuvor stand fir die Experten beim
TUV Bayern die augenscheinliche Be-
urteilung® der Rider auf dem Pro-
gramm. Beurteilt wird dabei die Be-
schaffenheit der Oberfliche.

Neben dem Original-Rad von BMW
gaben die Exemplare von ATS, BBS
{geschmiedet) und Ronal keinerlei An-
lal zur Kritik. Die Beanstandungen bei
den dbrigen Priflingen reichten von
leichten Riefen an den Befestigungs-
bohrungen (BBS-GuB, King), Kerben
ander Radinnenseite { Fondmetal), Gas-
poren an den inneren Speichen (MSW)

Impact-Test*:
Negativ-Ergebnis fiir zwei Réider

Hersteller Beurteilung Bewer-
tung™*

ATS 170 Millimeter langer RiB im Reifensitz, Rill im Deckel-

einstich und RadialriB, drei kleine Risse an Speichen-

Riickseite (90/20/10 mm lang). Kein Luftdruckverlust L]
BBS 165 Millimeter langer Rill im Reifensitz.
(GuB) Kein Luftdruckverlust *
BBS 60 Millimeter langer Ri im Reifensitz.
(Schmiede) |Kein Luftdruckverlust +
BMW Ohne AnriBB. Rad aber stark deformiert (sehr oval).

Kein Luftdruckverlust +
D&W Radstern (Schiissel) komplett herausgetrennt.
(Silver-Line) |Kein Luftdruckverlust =
D&W 120 Millimeter 111]1%&1’ Ril im Reifensitz.
{Turbo-Line) [Kein Luftdruckverlust +
Fondmetal |Zwei 30 Millimeter lange Risse an Speichen-Riickseite so-

wie ein fiinf Millimeter langer RiB. Kein Luftdruckverlust O
King Horn auf 260 Millimeter Linge abgerissen.

Plotzlicher Luftdruckverlust =
MSW Ohne Anriff. Kein Luftdruckverlust +
O.Z.-Racing |200 Millimeter langer Rif} im Reifensitz des Aullenbetts,

Kein Luftdruckverlust +
Ronal Zwei je fiinf Millimeter lange Risse an Speichen-Riick-

seite. Kein Luftdruckverlust O

* Encrgic-Priifung. dic Bordsteinkanten-Kontakt simuliert; ** +=crfiillt dic Anforderungen: 1 = Not-
lanfeigenschalten gewithrleisiet: - = Notlaufeigenschaften nicht gewdhrieisiet

Felgenhorn-Prifung:
Ronal-Rad mit Bestwerten

Hersteller Energicaufnahme bis zum Bruch bezichungsweise Bewer-
bis 15 Millimeter Verformungsweg in Joule" tung”
aufder  |zwischenden| am Ventil- | Radinnen-
Speiche Speichen loch seite
ATS 232 235 252 195 O
BBS
(GuB) 225 211 226 176 O
BBS
(Schmiede) 391 394 382 343 +
BMW 204 195 206 185 O
D&W _
(Silver-Line) 438 415 455 305 ¥
D&W
(Turbo-Line) 306 303 303 227 -
Fondmetal 276 273 293 200 0
King 215 171 204 207 O
MSW 337 302 317 364 +
0.Z.-Racing 155 145 155 257 0
Ronal 326 498 498 334 +

"Die erforderliche Energicanimahme am Felgenhorn betrigt entsprechend den Richtlinien fir dic Prifung
von Leichimetall-Sonderradern an der Radaulenseite 1M Joule und an der Radinnenseite 60 Joule:
4 = dbertriffy dic Anfordenmgen deutlich; O = erfiillt die Anforderungen;— = erfiillt die Anforderungen
nicht. Bei der Bewertung wurde neben der Energieanfnahme auch der Diagrammmvertaul berficksichiig

19/1988




Rider-Test

und an den Befestigungsbohrungen
(O.Z.) bis zu Schénheitsmingeln wie
nicht  erkennbares  Herstelldatum
(D&W Turbo) und fehlerhafte KBA-
Markierung (D&W Silver-Line).

Mit einer vorbildlichen Fertigungs-
genauigkeit und einer exakten Einhal-
tung der durch die Zeichnung vorgege-
benen Werte warteten beim Priifpunkt
MabBvergleich” erneut das Original-

Dauerlauf: frithes Ende fiir
Turbo-Rad von D&W

Hersteller Beurteilung nach zwei Bewer-

Millionen Lastwechseln tung®
ATS Anrisse am Ubergang der

RadanschluBfliche zur Rad-

schiissel an der Innenseite U
BBS (Gul}) | ohne Anrifd +
BBS Anrib an einer Speiche der
(Schmiede) | Radinnenseite O
BMW ohne Anrill +
D&EW ohne Anrili
(Silver-Line) +
D&wW Nach 24 000 Lastwechseln
(Turbo-Line) | Versuch abgebrochen

wegen zahlreicher Risse

an den Speichen -
Fondmetal [ ohne Annl +
King chne Anribh £
MSW ohne Anriff +
0.Z.-Racing | Anrisse an zwei Speichen

an der Radinnenseite O
Ronal ohne Annli =
* + = fiberinfit die Anforderungen dewtlich: [ = enfiilli dic Anforde:

rungen: — = erfiilll die Anforderungen nicht. Die Priifung erfolgte fiir
alle Rider cinheitlich mit ciner Radlast von 475 Kilogramm

BMW-Rad sowie das Schmiederad von
BBS und das Ronal-Rad auf. Kntik
handelten sich die Gbrigen Teilnehmer
vornehmlich wegen MaB-Abweichun-
gen bei den Prif-Positionen Humpum-
fang und EinpreBtiefe ein. Abweichun-
gen in den Plus-Bereich bei der Ein-
prefitiefe konnen beispielsweise einen
zu geringen Abstand zu den Brems- und
Lenkungsteilen zur Folge haben (Bei-
spiel King-Rad: plus 0,8 mm). Bei einer
Vergriberung  des  Humpumfangs
(D&W Turba: plus (.3 mm) wird die
Reifenmontage erschwert.

Aufschluly dariiber, welche Auswir-
kungen ein heftiger Kontakt mit der
Bordsteinkante haben kann, liefern ein-
mal der vom Technischen Uberwa-
chungs-Verein fiir die Erteilung der All-
gemeinen Betriebserlaubnis (ABE) ge-
forderte Felgenhorn-Driickversuch so-
wie der vornehmlich in den USA und
Japan praktizierte sogenannte Impact-
Test. Bei dem Felgenhomn-Driickver-
such wird das duliere Felgenhorn auf ei-
ner spezicllen Prifbank durch einen
Stempel mit halbkugelfrmiger Stobili-
che wverformt. Laut Richtlinien des
TUV diirfen bei der Verformung .keine
gefiahrlichen Risse® entstehen.

Der mit montiertem Reifen durch-
gefiihrte Impact-Test, der hierzulande
nicht obligatorisch ist und dem nur Ri-
der unterzogen werden, die fiir den Ex-
port oder fiir die Erteilung einer Werks-
freigabe bestimmt sind. gibt eine Ant-
wort darauf, ob beim Aufprall die Luft
schlagartig entweicht. Dieser Test wird
vielfach als sehr praxisnah angesehen,
weil ein Reifen montiert und die Auf-
prall-Fliche grofier ist als beim Drick-
Versuch. Beim Impact-Test fillt ein
Gewicht von 1010 Kilogramm aus einer
Hohe von 229 Millimeter auf den Fel-
genrand, Der Test erlaubt zudem auch
Riickschliisse auf Materialeigenschaf-
ten und Gestaltsfestigkeit des Rades.

Beim  Felgenhorn-Driickversuch
konnten alle Rader die geforderten
Mindestwerte — 100 Joule Energicauf-
nahme an der Radaulienseite, 60 Joule
an der Radinnenseite — mehr oder weni-
ger deutlich ibertreffen. Uberdurch-
schnittlich gute Werte erzielten insbe-
sondere das Ronal-Rad sowie das
D&W-Rad Typ Silver-Line. Neben
dem O.Z.-Racing. das wegen seiner
zweiteiligen Ausfithrung konstruktions-
bedingt nur relativ niedrige Werte er-
reicht, blieb auch das Orniginal-BMW-
Rad (siche Tabelle auf Seite 154) hinter
den Erwartungen zuriick.

Sechs der elf Testkandidaten absol-
vierten den Impact-Test mit Bravour.
Die Rider wiesen entweder gar keine
(BMW. MSW) oder nur kleine Anrisse
im unmittelbaren Aufprallbereich des
Gewichtes auf. Bei drei Exemplaren
{ATS, Fondmetal, Ronal) traten zwar
Risse abseits der Aufprallfliche auf, die
Luft aber entwich nicht. Schlecht fiel
die Bilanz fir das King-Rad und das
D&W-Rad Typ Silver-Line aus: Beim
King-Rad ril das Felgenhorn auf einer
Linge von 260 Millimetern auf. und die

Luft entwich schlagartig aus dem Rei-
fen. Noch schlimmer erwischte es das
von Centra produzierte D&W-Kreuz-
speichenrad: Die Radschissel brach
nach dem Aufprall komplett ab.

Auf die Priflinge wartete nun die .
Stunde der Wahrheit - der hiirteste
Test, ein Dauerlauf mit maximal zwei
Millionen Lastwechseln. Zur Ermitt-
lung des Festigkeitsverhaltens von Son- ,
derriidern verlangt der TUV einen Um-
laufbiegeversuch, bei dem die Quer-
krifte simuliert werden. die beim Kur-
venfahren auftreten. Bei diesem Test
wird das Rad auf dem Priifstand am in-
neren Felgenhomn starr aufgespannt
und iber die Nabenanschlubifliche mit
einem Umlaufbiegemoment belastet.

Der erste Teil der Dauerfestigkeits-
priifung sicht vor, dalB die Rider die
Mindestanforderung von 200 000 Last-
wechseln mit 75 Prozent des maximalen
Biegemoments ohne Anrifl erfiillen.
Zehn Rider schafften das problemlos.
Fiir das D&W-Rad Typ Turbo-Line
kam das Ende aber bereits nach 24 (00
Lastwechseln — die Maschine stoppte
wegen .zahlreicher Risse an den Spei-
chen® (Zitat aus dem Priifbericht). Um
sicher zu gehen, daB es sich um keinen
Ausreilier handelt, wurde anschlieBend
ein zweites Rad der gleichen Prozedur
unterzogen. Resultat: Die Anforde-
rungen der Riderrichtlinie wurden
ebenfalls nicht erfallt* (TUV-Telex).

Die iibrigen Rider gingen nun in die
Verlingerung zum Dauerlauf Gber zwei
Millionen Lastwechsel. Die verschirfte
Priifung iiber einen Zeitraum von 20
Stunden machte deutlich, daf sic iber
umfangreiche stille Reserven verfiigen,
Alle erreichten das Ziel, wenn auch mit
unterschiedlichen Blessuren. Sieben
Rider wiesen nach dieser Tortur kei-
nerlei Beschidigung auf; nur das ATS-,
das BBS-Schmiederad und das O.Z.-
Rad zeigten Anrisse. Von den beiden
Ridern, die bei der Rontgen-Priifung
negativ aufgefallen waren. iberstand
das Fondmetal-Exemplar diesen Hirte-
test ohne Mingel. Die auf dem Rint-
genbild entdeckien Lunker hatten dem-
nach auf die Festigkeit keinen Einfluls.

Um das MaB fiir die strapazierten
Sonderrader vollzumachen, wartete auf
das Elfer-Feld zum Abschluff ein Salz-
spriihtest iiber einen Zeitraum von 504
Stunden. Bevor die Rider in der Salz-
kammer mit einer aggressiven Salzld-
sung bespriht werden, wird die Lack-
schicht an verschiedenen Stellen mut-




Grenzfall Bordstein

Ergebnis:
Vier sind an der Spitze

Was passiert bei einem unfreiwilligen Bordsteinkanten-Kontakt? Das zwei-
teilige 0.Z.-Racing-Rad hat den Impact-Test bestanden. Der Rifl im unmittel-
baren Aufprallbereich des Gewichts darf bei dieser Testkonstellation auftre-
ten. Wichtig ist nur, daB die Luft nicht schlagartig entweicht.

Réder-Test

willig beschidigt: Kratzprobe mit Mes-
serklinge, Gitterschnitt und Beschuld
mit Bleikdmern liefern Hinweise iiber
die Wirksamkeit der Lackhaftung und
die Resistenz gegen Rollsplit.

Zwar registrierten die mit dem Kor-
rosions-Test beauftragten Chemiker
Unterschiede zwischen den einzelnen
Priiflingen, doch wurde deutlich. dafi
alle iiber ein vergleichsweise hohes
Qualitatsniveau verfiigen. Am besten
zogen sich neben den beiden Exempla-
ren aus dem Haus BBS das ATS-Rad
und das Turbo-Line-Rad von D&W aus
der Affire. Das Original-BMW-Rad
reichte hier nicht ganz an dieses Quar-
tett heran. Besonders bei der Kratzpro-
be vor und nach dem Salznebeltest fiel
die Benotung weniger gut aus.

Dem im Dauerfestigkeitsversuch
durchgefallenen D&W  Turbo-Rad
nutzte der offensichtlich sehr gute Kor-
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rosionsschutz am Ende nichts. Dal die
Mindestanforderungen nicht  ertiillt
werden konnten, a6t nur das Endresul-
tat unterdurchschnittlich” zu. Dem
zweiten D&W-Rad sowie dem King-
Rad bleibt das gleiche Los nur deswe-
gen erspart, weil der Impact-Test, in
dem sie beide versagten. in Deutsch-
land nicht Bestandteil der Priifrichtlinie
tiir die Erteilung einer Allgemeinen Be-
tricbserlaubnis ist. Die Anforderungen
tiir eine etwaige Freigabe durch den

Auto-Hersteller erfiillen beide nicht.
Die iibrigen acht Rider leisteten
sich dagegen keinen gravierenden Aus-
rutscher. Vier — BBS-Schmiede- und
-GuBrad, Ronal R 15 und auch das
BMW-Rad - verdienten sich nach ins-
gesamt acht Priifungen eine iberdurch-
schnittlich gute Schlulibewertung. Die
iibrigen Testobjekte — ATS, Fondme-
tal, MSW und O.Z.-Racing — verfiigen
ebenfalls iber Qualititen, die sie nicht
zu streitbaren Objekten” stempeln.
Klaus Wielimann

Uberdurchschnittlich

BBS RG 003. Gesenkge-
schmiedet, Mehrschicht-Pul-
verlackierung. Extrem leichtes
Rad mit hoher Festigkeit und
exakter Fertigungsgenauigkeit.

Durchschnittlich

MSW 1 968 D. Niederdruck-
gul, Dreischicht-Pulverlackie-
rung. Relativ schweres, sehr
stabiles Fiinfspeichenrad aus
dem Hause O.Z. in [talien.

Unterdurchschmittlich

D&W Turbo-Line., Nieder-
druckgubl, Mehrschicht-Pulver-
lackierung. Mindestanforde-
rungen des TUV beim Dauerfe-
stigheitsversuch nicht erreicht.



Uberdurchschaittlich

BMW (Hersteller; Alumetall).
Schwerkraftgul3, Dreischicht-
Pulverlackierung. Qualitativ
hochwertiges. sehr stabiles Rad
mit groBer Dehnfihigkeit.

druckguly, Fiinfschicht-Pulver-
NaBlackierung, Achtspeichen-
rad aus Italien mit guten Quali-
titen in allen Prifungen.

SchluBwertung: vier

Rader mit uberdurch-

schnittlich gutem

Uberdurchschnittlich

BBS RZ 320. Gegendruckguf,
Mehrschicht-Pulverlackierung.
Kreuzspeichenrad mit sehr gu-
ter Stabilitiat und sehr gutem
Korrosionsschutz,

Uberdurchschnittlich

Ronal R 15. Niederdruckgub,
Fiinfschicht-Oberflichenbe-
handlung,. Neues Fiinfspeichen-
rad mit groBer Stabilitit und
sehr guter Fertigungsqualitit.

Durchschnittlich

ATS 7 058, Niederdruckguli,
elektrostatische Pulver-Poly-
esterlackierung. Stabiles,
schweres Scheibenrad mit sehr
gutem Korrosionsschutz.

0.Z.-Racing 52705 BW 1. Nie-
derdruckgull, Dreischicht-Pul-
verlackierung, Zweiteiliges
Zehnspeichenrad mit guten
Allround-Qualititen.

D&W Silver-Line. Mieder-

druckgull. Mehrschicht-Pulver-
lackierung. Kreuzrippenrad mit

sehr guter Dauerfestigkeit.
Ausfall beim Impact-Test.

Ergebnis > S

i ) 5
Hersteller q*'z}- (e \@Q%{)'ﬁ Urteil
BBS (Schmiederad) |650- | + | v |+ |+ |+ |+ | O | +
BMW 434 - | O |+ |+ ]|+ 10|+ ]|+ |O | uberdurch-
BBS (GuBrad) [0~ |+ |Q|OC]JO ]|+ |+ |+ | schottlich
Ronal WE-|O|+|+|+|+]O|+|0O
ATS 300-|-|+|+]|O|O|C|O |+
MSW -1 -]+ |0lO]l+]+]+]0O
Fondmetal 9-lo|ojC|JololO|l+][O durch-
0.Z.-Racing 05— |o|o]olo]Oo]l+ |0 |0 schnitlich
D&W (Silver-Line) |325-|O |+ | O |O |+ | -]+ |O
King *%-_|ol+lololo[-[+]|0O
D&W (Turbo-Line) [325-| + |+ |O|O |+ |+ |- | + “;‘;Tzdtmﬁ

" Prifung erfolgt nicht fiir Schmiederdder; + = ibertrifft die Anforderungen deutlich, O = erfiillt die

Anforderungen, - =

erfillt die Anforderungen nicht

King 2715.26. Niederdruckguli,
Dreischicht-Pulverlackierung.
Kreuzspeichenrad aus Italien
mit sehr guter Dauverfestigkeit.
Ausfall beim Impact-Test.

Emes fiel durch

Acht der elf Rider leisteten
sich in allen Priifungen kei-
nen Ausrutscher und warten
mit sehr guter und guter
Qualitiit auf. Das D&W-Sil-
ver-Line und das King-Rad
erfiillten die Anforderungen
beidemin Deutschland nicht
obligatorischen Impact-Test
nicht. Schwerwiegender ist
das Versagen des D& W-Ra-
des Typ Turbo-Line. Das
leichteste Exemplar im
Kreis der GubBrider erreich-
te bei der Dauerfestigkeits-
pritfung nicht die in den
Richtlinien fiir die Priifung
von Sonderridern geforder-
ten 200 000 Lastwechsel
-ohne Anrifl oder Bruch®,
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